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降雨对沥青路面抗滑性能和行车安全的影响

陈小兵　 王俊天　 刘　晗　 徐利彬　 赵蓉龙

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：为了研究降雨对沥青路面抗滑性能和行车安全的影响，基于坡面水流总流公式和紊流理论，提出考虑

路面纵横坡度的路面水膜厚度（ＷＦＴ）概念，根据实测的抗滑性能指标路面摆值（ＢＰＮ）随水膜厚度的变化
数据，建立抗滑性能指标计算模型，进而定量评价降雨强度和纵横坡度对ＢＰＮ的影响．研究表明：抗滑性能
与横坡坡度成正比，与降雨强度和纵坡坡度成反比，其中降雨强度和路面构造深度对抗滑性能影响显著．雨
天行车安全主要取决于抗滑性能和能见度，根据不同降雨强度对新建沥青路面提出 ＢＰＮ和横向力系数
ＳＦＣ６０的检测要求，对雨天公路停车视距进行修正，并基于安全行驶模型确定雨天安全行驶速度，以制定合
适的限速策略．研究成果可为不同降雨强度和纵坡坡度下路面抗滑性能评价、行车安全保障提供参考依据．
关键词：降雨强度；路面纵横坡度；抗滑性能；行车安全；水膜厚度；摆值；停车视距
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