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ｃｅｌｅｒａｔｅｆｒｅｑｕｅｎｔｌｙ牞ａｎｄｔｈｅｓｐｅｅｄｖａｒｉａｔｉｏｎｉｓｔｈｅｈｉｇｈｅｓｔ．
Ｔｈｉｒｄｌｙ牞ｄｒｉｖｅｒｓｂｅｈａｖｉｏｒｓａｔ２１牶００—２２牶００ａｒｅｔｈｅｓａｆｅｓｔ．

２．３　Ｄｒｉｖｉｎｇｂｅｈａｖｉｏｒｓｐａｔｉａｌｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ
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ｉｎｓｉｄｅａｎｄｏｕｔｓｉｄｅｔｈｅｏｒｉｇｉｎａｌＳｈｅｎｚｈｅｎＥｃｏｎｏｍｉｃＳｐｅ
ｃｉａｌＺｏｎｅ牞ａｓｗｅｌｌａｓｔｈｅｄｒｉｖｅｒｓｄｒｉｖｉｎｇｂｅｈａｖｉｏｒ．Ｔｈｉｓ
ｐａｐｅｒｔａｋｅｓＳｈｅｋｏｕａｒｅａ牗ｉｎｔｈｅｏｒｉｇｉｎａｌｅｃｏｎｏｍｉｃｓｐｅ
ｃｉａｌｚｏｎｅ牘ａｎｄＥａｓｔＳｈａｊｉｎｇａｒｅａ牗ｏｕｔｓｉｄｅｔｈｅｏｒｉｇｉｎａｌｅ
ｃｏｎｏｍｉｃｓｐｅｃｉａｌｚｏｎｅ牘ａｓｅｘａｍｐｌｅｓｔｏｃｏｍｐａｒｅｄｒｉｖｉｎｇ
ｂｅｈａｖｉｏｒｉｎＳｈｅｎｚｈｅｎ．Ｔｈｅｒｏａｄｓｉｎｔｈｅｔｗｏｃｈｏｓｅｎａｒｅａｓ
ａｒｅｍａｉｎｌｙｌｏｗｇｒａｄｅｕｒｂａｎｒｏａｄｓ牞ａｓｈｉｇｈｇｒａｄｅｒｏａｄｓ
ｏｆｔｅｎｃｕｔａｃｒｏｓｓｍａｎｙａｄｍｉｎｉｓｔｒａｔｉｖｅｄｉｓｔｒｉｃｔｓ．Ｈｉｇｈ
ｇｒａｄｅｒｏａｄｓｍａｉｎｌｙｆｕｎｃｔｉｏｎｆｏｒａｃｃｅｓｓｉｂｉｌｉｔｙ牞ｗｈｉｌｅｌｏｗ
ｇｒａｄｅｒｏａｄｓｍａｉｎｌｙｆｕｎｃｔｉｏｎｆｏｒｆｌｅｘｉｂｉｌｉｔｙ．Ｃｏｎｔｉｎｕｉｔｙｏｆ
ｔｒａｆｆｉｃｆｌｏｗｏｎｌｏｗｇｒａｄｅｒｏａｄｓｉｓｗｅａｋ牞ｗｈｉｃｈｃａｎｂｅｔ
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ａｓａｒｅｓｈｏｗｎｉｎＦｉｇ．３牞ａｎｄａｄｒｉｖｉｎｇｂｅｈａｖｉｏｒｃｏｍｐａｒｉ
ｓｏｎｉｓｇｉｖｅｎｉｎＴａｂ．５．

Ｆｉｇ．３　Ｔｙｐｉｃａｌｔｒａｆｆｉｃａｒｅａ

Ｔａｂ．５　Ｄｒｉｖｉｎｇｂｅｈａｖｉｏｒｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｂｅｔｗｅｅｎａｒｅａｓｉｎｓｉｄｅａｎｄｏｕｔｓｉｄｅｔｈｅｓｐｅｃｉａｌｅｃｏｎｏｍｉｃｚｏｎｅ

Ｔｉｍｅｐｅｒｉｏｄ Ａｒｅａ
Ａｖｅｒａｇｅ

ｓｐｅｅｄ／牗ｋｍ·ｈ－１牘
Ｓｐｅｅｄ

ｓｔｄ／牗ｋｍ·ｈ－１牘
Ｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎｏｆｌｏｗ
ｓｐｅｅｄｖｅｈｉｃｌｅｓ／％

Ｔｉｍｅｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎｏｆｌｏｗ
ｓｐｅｅｄｄｒｉｖｉｎｇ／％

Ｄａｎｇｅｒｏｕｓｄｒｉｖｉｎｇ
ｔｉｍｅｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎ／％

０牶００—１牶００
牗ｄｅｅｐｎｉｇｈｔ牘

ＥａｓｔＳｈａｊｉｎｇ ２５．７ １４．０ １４．５ 　２３．５ 　３．９
Ｓｈｅｋｏｕ ３３．８ １４．７ １３．２ 　２１．５ 　７．６

８牶００—９牶００
牗ｍｏｒｎｉｎｇｐｅａｋ牘

ＥａｓｔＳｈａｊｉｎｇ １６．８ １１．２ ４７．０ 　４８．０ 　２．０
Ｓｈｅｋｏｕ １９．４ １１．８ ４１．７ 　４２．６ 　４．０

２１牶００—２２牶００
牗ｎｉｇｈｔ牘

ＥａｓｔＳｈａｊｉｎｇ ２１．３ １２．１ ２９．４ 　３３．１ 　３．０
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ＢｅｉｈｕａｎＡｖｅｎｕｅ
０牶００—１牶００ １７．０ １０．０ １７．５
８牶００—９牶００ ９．０ ３．３ １４．０
２１牶００—２２牶００ １０．１ ７．１ １４．０

ＬｏｎｇｇａｎｇＡｖｅｎｕｅ
０牶００—１牶００ １２．４ ７．３ １７．０
８牶００—９牶００ ８．９ ４．８ １２．２
２１牶００—２２牶００ １０．８ ６．９ １５．０

ＢｉｎｈｅＡｖｅｎｕｅ
０牶００—１牶００ １４．５ ８．５ ２１．０
８牶００—９牶００ ７．９ ３．４ １４．０
２１牶００—２２牶００ ８．０ ４．５ １４．４

ＭｅｉｇｕａｎＲｏａｄ
０牶００—１牶００ １５．９ ７．９ １１．０
８牶００—９牶００ ５．８ ２．８ １６．９
２１牶００—２２牶００ ９．４ ５．８ １２．５

　　
Ｆｉｇ．４　Ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎａｖｅｒａｇｅｓｐｅｅｄｖａｒｉａｔｉｏｎａｎｄ
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Ｆｉｇ．５　Ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｄａｎｇｅｒｏｕｓｄｒｉｖｉｎｇｔｉｍｅｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎａｎｄ
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Ｔａｂ．７　Ｄａｎｇｅｒｏｕｓｄｒｉｖｉｎｇｖｅｈｉｃｌｅｓｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎａｃｃｉｄｅｎｔｄｅｎｓｉｔｙｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎ

　　　Ｒｏａｄｓｅｃｔｉｏｎ
Ｄａｎｇｅｒｏｕｓｄｒｉｖｉｎｇｖｅｈｉｃｌｅｓｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎ／％

０牶００—１牶００ ８牶００—９牶００ ２１牶００—２２牶００
Ｒｅｌａｔｉｖｅａｃｃｉｄｅｎｔｄｅｎｓｉｔｙ／
牗ｔｉｍｅｓ·牗ｙｅａｒ·ｋｍ牘－１牘

ＨｏｎｇｌｉＲｏａｄ ５．２ ２．５ ４．２ ２５．８
ＨｏｎｇｌｉｎｇＲｏａｄ ７．５ ３．５ ４．５ ３３．９
ＨｕａｎｇｇａｎｇＲｏａｄ ６．７ ２．８ ３．９ ５３．０
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基于海量车辆轨迹数据的机动车驾驶员驾驶行为评价

孙　超１，２　 陈小鸿１　 张红军１，３　 张俊峰２

（１同济大学道路与交通工程教育部重点实验室，上海２０１８０４）
（２深圳市城市交通规划设计研究中心股份有限公司，深圳５１８０２１）

（３ＣｏｌｌｅｇｅｏｆＣｉｖｉｌａｎｄＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，ＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＣａｌｉｆｏｒｎｉａＤａｖｉｓ，Ｄａｖｉｓ９５６１６，ＵＳＡ）

摘要：基于监控数据及车辆总线数据的营运车驾驶行为评价研究方法已相对成熟，但难以推广至私家车，针对

自然驾驶试验样本容量小、设备昂贵的缺点，提出了一种基于海量秒级ＧＰＳ导航数据的驾驶行为评价方法．运
用自动编码机对数据进行降噪处理，结合行车动力学、ＳＯＭ自组织映射分类等方法给出超速、急变速、频繁变
道、急转弯等行为的判定方法及阈值，计算不同驾驶特性驾驶员及危险驾驶行为比例．在此基础上，分析得到深
圳市机动车驾驶员驾驶行为时空分布特征、典型通道驾驶行为特征，并选取典型道路进行事故多发段与正常段

的驾驶行为对比．结果表明，深圳危险驾驶行为以频繁变道和超速为主，１６．１％的驾驶员驾驶行为偏冒进，原特
区外相对原特区内危险驾驶行为比例更高，危险驾驶行为与事故密度呈高度相关．
关键词：驾驶行为；ＧＰＳ导航数据；自动编码机；自组织映射
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