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Ｔｏｔａｌ
ｃｏｓｔ／ｙｕａｎ

ＩＣＧＡ ３６ ９．３３ ７０１７６８
ＩＧＡ ６６ ９．２３ ７４１２４７
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ｔｉｍｅ／ｓ

Ｔｏｔａｌ
ｃｏｓｔ／ｙｕａｎ
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航空联盟航空货运公司转运点选址

张　锦１，２，３　 闫　妍１　 唐秋宇１

（１西南交通大学交通运输与物流学院，成都６１１７５６）
（２西南交通大学综合交通大数据应用技术国家工程实验室，成都６１１７５６）

（３西南交通大学综合交通运输智能化国家地方联合工程实验室，成都６１１７５６）

摘要：基于航空联盟环境节约运输里程的特点，研究了航空货运网络的中转点选址问题．首先引入航线联营
选择概率模型，确定不同航段上的联营自营或联营外包的概率；然后根据选址中心法则，以总成本最小化为

目标，建立转运点选址模型，并采用改进的免疫混沌遗传算法求解模型；最后将建立的模型和算法应用在 Ｓ
航空公司案例中进行了实证分析．结果表明：改进的算法较免疫遗传算法有较强的收敛性，且效果更好；航
空公司在枢纽点数量增多时，枢纽点固定成本增大，但运输成本降低；枢纽成本的折扣系数越大、航段上飞

机固定成本越大、自营成本分摊系数越大，则网络总成本越大；航空公司选择联盟可降低运营成本，因此航

空公司应考虑加入联盟．
关键词：航空联盟；航空联盟选择概率；转运点选址；改进算法
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