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ＴＯＤ类型：研究成果回顾
边　扬　 李　玲　 韩唐姗　 贾大智

（北京工业大学交通工程北京市重点实验室，北京 １００１２４）

摘要：为了对ＴＯＤ类型学的研究成果进行全面、系统的综述，从 Ｓｃｏｐｕｓ和 ＷｅｂｏｆＳｃｉｅｎｃｅ核心数据库中共
收集４１篇论文，利用文献计量指标对其进行分析，采用ＶＯＳｖｉｅｗｅｒ软件绘制文献计量图谱，并对ＴＯＤ类型
的国内外研究进展进行了综述．结果表明，随着时间的推移，论文发表数量有所增加．ＬｕｃａＢｅｒｔｏｌｉｎｉ是贡献
最多的作者，发表论文最多的３家机构分别是昆士兰科技大学、阿姆斯特丹大学和里斯本大学．美国是发表
论文最多的国家，其次是荷兰和澳大利亚．从原理、指标、优缺点及应用等方面对 ＴＯＤ分类方法进行了分
析．近年来，国内学者已经关注到ＴＯＤ类型的重要性，并将其应用于不同的城市背景中，以深化中国 ＴＯＤ
的发展．本研究有助于进一步理解ＴＯＤ类型的研究进展，为开发基于不同背景的ＴＯＤ分类方法提供支撑．
关键词：ＴＯＤ；文献综述；文献计量学；ＶＯＳｖｉｅｗｅｒ
中图分类号：ＴＵ９８４
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