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基于因子分析方法的沥青路面车辙影响因素及预估模型

刘　刚　 陈磊磊　 钱振东　 周夏阳

（东南大学智能运输系统研究中心，南京 ２１１１８９）

摘要：为了明确沥青路面各影响因素对于车辙的重要程度和预估模型指标的筛选方法，基于因子分析方法

对ＲＩＯＨＴｒａｃｋ足尺环道实测数据进行了研究．以环道标准试验路面结构为例，通过统计分析明确了４个方
面的车辙影响因素，进而基于因子分析方法研究了各影响因素之间的公共影响因子．结果表明，合成的公因
子能够很好地表征标准轴载累积作用次数、环境温度和中心点弯沉，而不能很好地表征环境湿度，说明除了

环境湿度外其他３个影响因素能够对车辙产生重要影响．此外，基于筛选指标建立了经验法车辙预估模型，
该模型对于车辙预估具有较高的准确性．这说明因子分析方法是一种有效的指标筛选方法，为其他地区车
辙预估模型指标筛选提供了借鉴，对于车辙病害的预估和防治具有重要意义．
关键词：沥青路面；车辙预估；影响因素；ＲＩＯＨＴｒａｃｋ足尺环道；因子分析方法
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