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电车距离约束条件下的广义巢式 Ｌｏｇｉｔ随机用户平衡模型
闫冬梅１　 郭建华１　 ＰａｒｋＢ．Ｂｒｉａｎ２

（１东南大学智能运输系统研究中心，南京２１１１８９）
（２ＤｅｐａｒｔｍｅｎｔｏｆＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＳｙｓｔｅｍｓａｎｄＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔ，ＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＶｉｒｇｉｎｉａ，Ｃｈａｒｌｏｔｔｅｓｖｉｌｌｅ２２９０４，ＵＳＡ）

摘要：为了更好地描述出行者的路径选择行为，路径选择建模过程中考虑了有限的驾驶范围和稀缺的充电

站引起的范围焦虑问题，以及传统的多项式Ｌｏｇｉｔ模型具有的路径重叠问题．提出了多用户类和距离限制约
束的广义巢式Ｌｏｇｉｔ随机用户平衡（ＧＮＬＳＵＥ）模型，给出了相应的数学模型，并使用相继平均法（ＭＳＡ）对
其求解．证明了该数学模型等价于改进的ＧＮＬＳＵＥ模型，以及模型解的唯一性．最后，测试了所提出的数学
模型的性能，并将其与不含距离限制约束的ＧＮＬＳＵＥ模型和含有距离限制约束的多项式Ｌｏｇｉｔ随机用户平
衡（ＭＮＬＳＵＥ）模型进行比较．结果表明，所提出的数学模型能够解决范围焦虑问题和路径重叠问题．
关键词：交通工程；随机用户平衡；广义巢式Ｌｏｇｉｔ；多项式Ｌｏｇｉｔ；相继平均法；距离限制
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