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ｍｅｎｔ牞 ｉｎｃｌｕｄｉｎｇ １０ Ｈａｎ ｖｏｌｕｎｔｅｅｒｓ ｗｈｏｓｅ ｍｏｔｈｅｒ ｔｏｎｇｕｅ
ｉｓ Ｃｈｉｎｅｓｅ 牗 Ｇｒｏｕｐ Ｃ牘 ａｎｄ １０ Ｔｉｂｅｔａｎ ｖｏｌｕｎｔｅｅｒｓ ｗｈｏｓｅ
ｍｏｔｈｅｒ ｔｏｎｇｕｅ ｉｓ Ｔｉｂｅｔａｎ 牗 Ｇｒｏｕｐ Ｔ 牘 ． Ａｌｌ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ
ｗｅｒｅ ｃｏｌｌｅｇｅ ｓｔｕｄｅｎｔｓ ｗｉｔｈ ａｇｅｓ ｒａｎｇｉｎｇ ｆｒｏｍ ２０ ｔｏ ２４
ｙｅａｒｓ 牗Ｍ ＝ ２１． ５牞 ＳＤ ＝ １． ４牘 牞 ｗｉｔｈ ａ ｄｒｉｖｉｎｇ ａｇｅ ｆｒｏｍ １
ｔｏ ４ ｙｅａｒｓ 牗Ｍ ＝ ２． ７牞 ＳＤ ＝ １． ４ 牘 牞 ｉｎ ｇｏｏｄ ｈｅａｌｔｈ牞 ａｎｄ
ｗｉｔｈ ｖｉｓｕａｌ ａｃｕｉｔｙ ｏｆ ２０ ／ ４０ ｏｒ ｂｅｔｔｅｒ．

１． ２　 Ａｐｐａｒａｔｕｓ

　 Ａ ｄｒｉｖｉｎｇ ｓｉｍｕｌａｔｏｒ ａｎｄ ｅｙｅ ｔｒａｃｋｅｒ ａｒｅ ｕｓｅｄ ｔｏ ｉｎｖｅｓｔｉ
ｇａｔｅ ｄｒｉｖｅｒｓ ｖｉｓｕａｌ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｉｎ ｒｅｓｐｏｎｓｅ ｔｏ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ
ｄｅｓｉｇｎｓ ｏｆ ｔｈｅ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ．
　 Ｔｈｅ ｄｒｉｖｉｎｇ ｓｉｍｕｌａｔｏｒ ｃｏｍｐｒｉｓｅｓ ａ ｃｏｃｋｐｉｔ ａｎｄ ａ ｃｏｎ
ｓｏｌｅ牞 ｐｌｕｓ ａ ｄｉｓｐｌａｙ ｓｙｓｔｅｍ ｍａｄｅ ｕｐ ｏｆ ｔｈｒｅｅ ６０ｉｎｃｈ ｌｉｑ
ｕｉｄ ｃｒｙｓｔａｌ ｄｉｓｐｌａｙｓ． Ｉｔ ｃａｎ ｂｅ ｕｓｅｄ ｔｏ ｃｏｌｌｅｃｔ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ
ｄａｔａ牞 ｉｎｃｌｕｄｉｎｇ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ｄｒｉｖｉｎｇ ｂｅｈａｖｉｏｒ ａｎｄ ｖｅ
ｈｉｃｌｅ ｄｙｎａｍｉｃｓ． Ｔｈｅ ｒｅａｌｔｉｍｅ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ ａｎｄ ｍｏｄｅｌｉｎｇ
ａｒｅ ｃｏｎｔｒｏｌｌｅｄ ｗｉｔｈ ＵＣＷＩＮ ／ ＲＯＡＤ ｓｏｆｔｗａｒｅ ｄｅｖｅｌｏｐｅｄ
ｂｙ ｔｈｅ Ｊａｐａｎｅｓｅ ｃｏｍｐａｎｙ ＦＯＲＵＭ８． Ｔｈｅ ｓｏｆｔｗａｒｅ ｈａｓ ｔｈｅ
ｆｕｎｃｔｉｏｎｓ ｏｆ ｔｈｒｅｅｄｉｍｅｎｓｉｏｎａｌ ｒｏａｄ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ ｍｏｄｅｌｉｎｇ
ａｎｄ ｄｒｉｖｉｎｇ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ． Ｔｈｅ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ ｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔ ｗａｓ
ｃｒｅａｔｅｄ ｂｙ ｃａｌｉｂｒａｔｉｎｇ ｐａｒａｍｅｔｅｒｓ ｓｕｃｈ ａｓ ｒｏａｄ ａｌｉｇｎｍｅｎｔ
ｄａｔａ牞 ｔｈｅ ｓｕｒｒｏｕｎｄｉｎｇ ｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔ牞 ｔｒａｆｆｉｃ ｓｉｇｎｓ牞 ａｎｄ
ｔｒａｆｆｉｃ ｆｌｏｗ ｉｎ ｔｈｅ ｓｏｆｔｗａｒｅ．
　 Ｔｈｅ ｄｒｉｖｅｒｓ ｅｙｅ ｍｏｖｅｍｅｎｔ ｄａｔａ ｗｅｒｅ ｃｏｌｌｅｃｔｅｄ ｂｙ ｔｈｅ
Ｔｏｂｉｉ Ｐｒｏ Ｇｌａｓｓｅｓ ２ ｅｙｅ ｔｒａｃｋｅｒ ｍａｎｕｆａｃｔｕｒｅｄ ｂｙ Ｔｏｂｉｉ牞 ａ
Ｓｗｅｄｉｓｈ ｃｏｍｐａｎｙ． Ｉｔ ｃｏｎｓｉｓｔｓ ｏｆ ａ ｈｅａｄｍｏｕｎｔｅｄ ｍｏｄ
ｕｌｅ牞 ａ ｒｅｃｏｒｄｉｎｇ ｍｏｄｕｌｅ牞 ａ ｃｏｍｐｕｔｅｒ ｅｑｕｉｐｐｅｄ ｗｉｔｈ ｃｏｎ
ｔｒｏｌｌｅｒ ｓｏｆｔｗａｒｅ ａｎｄ ｔｈｅ ＥｒｇｏＬａｂ ｈｕｍａｎｃｏｍｐｕｔｅｒ ｉｎｔｅｒａｃ
ｔｉｏｎ ｃｌｏｕｄ ｐｌａｔｆｏｒｍ． Ｔｈｅ ｅｆｆｅｃｔｉｖｅ ｒａｎｇｅ ｏｂｔａｉｎｅｄ ｂｙ ｔｈｅ
ｅｙｅ ｔｒａｃｋｅｒ ｉｓ ５２° ｕｐ ｔｏ ｄｏｗｎ牞 ８２° ｌｅｆｔ ｔｏ ｒｉｇｈｔ牞 ａｎｄ ｔｈｅ
ｓａｍｐｌｉｎｇ ｒａｔｅ ｉｓ ５０ Ｈｚ．

１． ３　 Ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ ｓｃｅｎｅ

　 Ｔｈｅ ｒｏａｄ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ ｍｏｄｅｌ ｗａｓ ｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄ ｂａｓｅｄ ｏｎ
ｔｈｅ ｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌ ａｎｄ ａｌｉｇｎｍｅｎｔ ｐａｒａｍｅｔｅｒｓ ｏｆ ａ ｓｅｃｔｉｏｎ
ｏｆ ｔｈｅ ３１８ Ｎａｔｉｏｎａｌ Ｈｉｇｈｗａｙ ｆｒｏｍ Ｌｈａｓａ ｔｏ Ｎｙｉｎｇｃｈｉ牞
ｗｈｉｃｈ ｉｓ ａ ｔｗｏｌａｎｅ牞 ｔｗｏｗａｙ ｒｏａｄ ａｎｄ ｔｈｅ ｄｅｓｉｇｎ ｓｐｅｅｄ
ｉｓ ６０ ｋｍ ／ ｈ． Ｔｈｅ ｔｅｓｔ ｒｏｕｔｅ ｉｓ ７ ｋｍ ｉｎ ｌｅｎｇｔｈ牞 ｗｉｔｈ ３
Ｔｓｈａｐｅｄ ｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓ． Ｔｈｅ ｌａｙｏｕｔ牞 ｐｏｓｉｔｉｏｎ ａｎｄ ｓｕｐｐｏｒｔ
ｍｏｄｅｓ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗｅｒｅ ｓｅｔ ａｃｃｏｒｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｅ Ｓｐｅｃｉｆｉｃａ
ｔｉｏｎ ｆｏｒ Ｌａｙｏｕｔ ｏｆ Ｈｉｇｈｗａｙ Ｔｒａｆｆｉｃ Ｓｉｇｎｓ ａｎｄ Ｍａｒｋ
ｉｎｇｓ犤１犦 ．
　 Ｔｈｅ ｃｕｒｒｅｎｔ ｄｅｓｉｇｎ ｏｆ ＴｉｂｅｔａｎＣｈｉｎｅｓｅ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ ｇｕｉｄｅ
ｓｉｇｎｓ ｔａｋｅｓ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ａｓ ｔｈｅ ｂｅｎｃｈｍａｒｋ． Ｔｈｅ
ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｉｓ １ ／ ３ ｔｏ １ ／ ２ ｏｆ ｔｈｅ ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ
Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ 牗Ｈ牘 牞 ａｎｄ ｔｈｅｉｒ ｗｉｄｔｈ ｉｓ ｉｎ ｔｗｏ ｆｏｒｍｓ牶
ｅｘｐａｎｄｉｎｇ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｗｉｄｔｈ ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ａｎｄ ｆｉｘｉｎｇ
ｔｈｅ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｔｏ １． ５． Ｔｏ ｅｘｐｌｏｒｅ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ
ｅｆｆｅｃｔ ｏｆ ＴｉｂｅｔａｎＣｈｉｎｅｓｅ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ牞 ４ ｔｙｐｅｓ ｏｆ
ｔｅｓｔ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ牞 Ｔｙｐｅ Ａ牞 Ｔｙｐｅ Ｂ牞 Ｔｙｐｅ Ｃ牞 ａｎｄ Ｔｙｐｅ

３９２　 Ａｎａｌｙｓｉｓ ｏｎ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｅｆｆｅｃｔ ｏｆ ＴｉｂｅｔａｎＣｈｉｎｅｓｅ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ



Ｄ牞 ｗｅｒｅ ｄｅｓｉｇｎｅｄ． Ｔｈｅ ｃｏｍｂｉｎａｔｉｏｎ ｆｏｒｍｓ ｏｆ ｃｈａｒａｃｔｅｒ
ｈｅｉｇｈｔ ａｎｄ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ａｒｅ ｓｈｏｗｎ ｉｎ Ｔａｂ． １．

Ｔａｂ． １　 Ｆｏｕｒ ｔｙｐｅｓ ｏｆ ｔｅｓｔ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ
Ｇｕｉｄｅ
ｓｉｇｎ
ｔｙｐｅｓ

Ｃｈｉｎｅｓｅ
ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ
ｈｅｉｇｈｔ Ｈ ／ ｃｍ

Ｔｉｂｅｔａｎ
ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ
ｈｅｉｇｈｔ

Ｔｉｂｅｔａｎ
ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ
ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ

Ｔｙｐｅ Ａ ６０ １
３ Ｈ

Ｓｃａｌｉｎｇ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｗｉｄｔｈ
ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ

Ｔｙｐｅ Ｂ ６０ ２
３ Ｈ

Ｓｃａｌｉｎｇ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｗｉｄｔｈ
ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ

Ｔｙｐｅ Ｃ ６０ １
２ Ｈ

Ｓｃａｌｉｎｇ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｗｉｄｔｈ
ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ

Ｔｙｐｅ Ｄ ６０ １
２ Ｈ １． ５

　 Ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇ ｔｈｅ ｍｏｒｅ ｃｏｍｍｏｎ ｐｒａｃｔｉｃｅ牞 ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ａｓ
ｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｆｏｒｍ ｏｆ ｅｘｐａｎｄｉｎｇ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｗｉｄｔｈ ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ
ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｗａｓ ａｐｐｌｉｅｄ ｔｏ Ｔｙｐｅｓ Ａ牞 Ｂ ａｎｄ Ｃ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ
ｔｏ ｅｘｐｌｏｒｅ ｔｈｅ ｉｎｆｌｕｅｎｃｅ ｏｆ ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｈｅｉｇｈｔ ｏｎ ｄｒｉｖｅｒｓ
ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｏｆ ｒｏａｄ ｓｉｇｎｓ． Ｔｙｐｅ Ｃ ａｎｄ Ｔｙｐｅ Ｄ
ｈａｖｅ ｔｈｅ ｓａｍｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｈｅｉｇｈｔ牞 ｗｈｉｃｈ ｗａｓ ｕｓｅｄ ｔｏ ｅｘ
ｐｌｏｒｅ ｔｈｅ ｉｍｐａｃｔ ｏｆ ｔｈｅ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｓｅｔｔｉｎｇ ｏｎ ｄｒｉｖｅｒｓ ｖｉｓ
ｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｏｆ ｒｏａｄ ｓｉｇｎｓ． Ｆｉｇ． １ ｓｈｏｗｓ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ
ｅｘａｍｐｌｅｓ ｏｆ Ｔｙｐｅ Ａ牞 Ｔｙｐｅ Ｂ牞 Ｔｙｐｅ Ｃ牞 ａｎｄ Ｔｙｐｅ Ｄ．

牗 ａ牘

牗 ｂ牘

牗 ｃ牘

牗 ｄ牘
Ｆｉｇ． １　 Ｔｙｐｅｓ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｉｎｖｅｓｔｉｇａｔｅｄ． 牗 ａ牘 Ｔｙｐｅ Ａ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ牷
牗 ｂ牘 Ｔｙｐｅ Ｂ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ牷 牗 ｃ牘 Ｔｙｐｅ Ｃ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ牷 牗 ｄ牘 Ｔｙｐｅ Ｄ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ

１． ４　 Ｐｒｏｃｅｄｕｒｅ

　 Ｅａｃｈ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔ ｗａｓ ｉｎｆｏｒｍｅｄ ｏｆ ｔｈｅ ｐｕｒｐｏｓｅ ａｎｄ ｔａｓｋｓ
ｏｆ ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ ａｎｄ ｗａｓ ａｓｋｅｄ ｔｏ ｒｅａｄ ａｎｄ ｓｉｇｎ ａｎ ｉｎ
ｆｏｒｍｅｄ ｃｏｎｓｅｎｔ ｆｏｒｍ． Ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ ｓｉｔｅ ｗａｓ ｉｎ ｔｈｅ
ｓｃｈｏｏｌｓ ｄｒｉｖｉｎｇ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ ｌａｂｏｒａｔｏｒｙ． Ｂｅｆｏｒｅ ｔｈｅ ｆｏｒｍａｌ
ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ ｂｅｇａｎ牞 ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｈａｄ ａ ｗａｒｍｕｐ ｐｒａｃｔｉｃｅ
ｆｏｒ ａｂｏｕｔ ５１５ ｍｉｎ ｔｏ ｂｅｃｏｍｅ ａｃｃｕｓｔｏｍｅｄ ｔｏ ｔｈｅ ｓｉｍｕｌａｔｏｒ
ａｎｄ ｔｈｅ ｅｙｅ ｔｒａｃｋｅｒ． Ａｆｔｅｒ ｔｈｅ ｓｔａｆｆ ｈａｄ ｉｍｐｏｒｔｅｄ ｔｈｅ ｅｘ
ｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ ｓｃｅｎｅ ｏｎｔｏ ｔｈｅ ｔｈｒｅｅｓｃｒｅｅｎ ｄｉｓｐｌａｙ牞 ｔｈｅ ｐａｒｔｉｃ
ｉｐａｎｔｓ ｗｅｒｅ ｉｎｆｏｒｍｅｄ ｏｆ ｔｈｅｉｒ ｄｒｉｖｉｎｇ ｄｅｓｔｉｎａｔｉｏｎ ｉｎ ｔｈｅ
ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ． Ｔｈｅｎ牞 ｔｈｅｙ ｗｅｒｅ ｒｅｑｕｅｓｔｅｄ ｔｏ ｄｒｉｖｅ ｔｏ ｔｈｅｉｒ
ｄｅｓｔｉｎａｔｉｏｎ ｂｙ ｉｄｅｎｔｉｆｙｉｎｇ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｃｏｒｒｅｃｔｌｙ． Ｅａｃｈ
ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔ ｗａｓ ｒｅｑｕｉｒｅｄ ｔｏ ｃｏｎｄｕｃｔ ｆｏｕｒ ｔｅｓｔｓ牞 ｅａｃｈ ｌａｓｔｉｎｇ
ａｂｏｕｔ １５ ｍｉｎ牞 ｆｏｒ ａ ｔｏｔａｌ ｏｆ ａｂｏｕｔ １ ｈ牞 ａｎｄ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ
ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｈｅｉｇｈｔ ａｎｄ ｔｈｅ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｏｆ ｔｈｅ ｓｉｇｎｓ ｗｅｒｅ ｄｉｆ
ｆｅｒｅｎｔ ｉｎ ｅａｃｈ ｔｅｓｔ． Ａｔ ｔｈｅ ｅｎｄ ｏｆ ａ ｓｉｎｇｌｅ ｔｅｓｔ牞 ｔｈｅ ｓｔａｆｆ
ｗｏｕｌｄ ｒｅｐｌａｃｅ ｔｈｅ ｐｌａｃｅ ｎａｍｅ ｏｒｄｅｒ ｏｆ ｅａｃｈ ｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎ ｉｎ
ｔｈｅ ｍｏｄｅｌ ｔｏ ｐｒｅｖｅｎｔ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｆｒｏｍ ｂｅｃｏｍｉｎｇ ｆａｍｉｌｉａｒ
ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｒｏａｄ ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ ａｎｄ ｃａｕｓｉｎｇ ｂｉａｓｅｓ ｉｎ ｔｈｅ ｔｅｓｔ ｄａ
ｔａ． Ｄｕｅ ｔｏ ｔｈｅ ｌｉｍｉｔｅｄ ｌｏｃａｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ牞 ｏｎｌｙ
ｔｈｅ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ ｉｎ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｃｏｇｎｉｔｉｖｅ ｒｅｓｐｏｎｓｅｓ ｏｆ Ｔｉｂｅｔａｎ
ａｎｄ Ｈａｎ ｄｒｉｖｅｒｓ ｗｅｒｅ ｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ牞 ａｎｄ ｔｈｅ ｅｆｆｅｃｔｓ ｏｆ ｔｈｅ
ｐｌａｉｎ ａｎｄ ｐｌａｔｅａｕ ｒｅｇｉｏｎｓ ｏｎ ｖｉｓｕａｌ ｃｏｇｎｉｔｉｖｅ ｒｅｓｐｏｎｓｅｓ
ｗｅｒｅ ｎｏｔ ｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ．
　 Ｏｎ ｃｏｍｐｌｅｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔｓ牞 ｔｈｅ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ
ｗｅｒｅ ａｓｋｅｄ ｔｏ ｃｏｍｐｌｅｔｅ ａ ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ牞 ｗｈｉｃｈ ｃｏｎｓｉｓｔｅｄ
ｏｆ ｔｈｒｅｅ ｓｅｃｔｉｏｎｓ牶 ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｏｎ牞 ｐｅｒｓｏｎａｌ ｉｎ
ｆｏｒｍａｔｉｏｎ牞 ａｎｄ ｑｕｅｓｔｉｏｎｓ ａｂｏｕｔ ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ
ｓｃｅｎｅｓ犤２１犦 牞 ａｓ ｓｈｏｗｎ ｉｎ Ｔａｂ． ２． Ｔｈｒｏｕｇｈ ｔｈｅ ｆｏｒｍ ｏｆ ａ
ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ牞 ｔｈｅ ｄｒｉｖｅｒｓ ｖｉｓｕａｌ ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅ ａｎｄ ｓｕｂｊｅｃ
ｔｉｖｅ ｆｅｅｄｂａｃｋ ｏｎ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｃａｎ ｂｅ ｏｂｔａｉｎｅｄ．

Ｔａｂ． ２ 　 Ｃｏｍｐｏｓｉｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ ｆｏｒ ｔｈｅ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ
ｄｒｉｖｉｎｇ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ
Ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ
ｃｏｍｐｏｓｉｔｉｏｎ

Ｍａｉｎ ｃｏｎｔｅｎｔ

Ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ
ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｏｎ

Ｔｈａｎｋ ｔｈｅ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｆｏｒ ｔｈｅｉｒ ｃｏｎｔｒｉｂｕｔｉｏｎｓ ｔｏ
ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ ａｎｄ ａｓｋ ｔｈｅｍ ｔｏ ａｎｓｗｅｒ ｔｈｅ ｑｕｅｓ
ｔｉｏｎｓ ｔｒｕｔｈｆｕｌｌｙ

Ｐｅｒｓｏｎａｌ
ｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎ

Ｇｅｎｄｅｒ牞 ａｇｅ牞 ｄｒｉｖｉｎｇ ａｇｅ牞 ｎａｔｉｏｎ牞 ｌａｎｇｕａｇｅ

Ｑｕｅｓｔｉｏｎｓ ａｂｏｕｔ
ｔｅｓｔ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ

Ｃｌａｒｉｔｙ ａｎｄ ａｅｓｔｈｅｔｉｃｓ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ牷
ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ａｔｔｅｎｔｉｏｎ ｔｏ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｐｌａｃｅ ｎａｍｅｓ

１． ５　 Ｄａｔａ ｐｒｏｃｅｓｓｉｎｇ

１． ５． １　 Ｅｘｔｒａｃｔｉｎｇ ｔｈｅ ｓｅｇｍｅｎｔｓ ｏｆ ｄｒｉｖｅｒｓ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃ
ｏｇｎｉｔｉｏｎ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ

　 Ｔｈｅ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｔｒａｊｅｃｔｏｒｙ ｄｉａｇｒａｍ ｃａｎ ｓｈｏｗ ｔｈｅ ｓｅ
ｑｕｅｎｃｅ ａｎｄ ｐｏｓｉｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｄｒｉｖｅｒｓ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔｓ ｏｎ ｔｈｅ
ｖｉｄｅｏ ｓｃｒｅｅｎ． Ｔｈｅ ｓｉｚｅ ａｎｄ ｎｕｍｂｅｒ ｏｆ ｔｈｅ ｄｏｔｓ ｒｅｐｒｅｓｅｎｔ
ｔｈｅ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｔｉｍｅ ａｎｄ ｏｒｄｅｒ牞 ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ牞 ｗｈｉｃｈ ｃａｎ ｂｅ
ａｐｐｌｉｅｄ ｔｏ ｓｈｏｗ ｔｈｅ ｅｙｅ ｍｏｖｅｍｅｎｔ ｔｒａｊｅｃｔｏｒｙ ｐａｔｔｅｒｎ ｏｆ ａ
ｓｉｎｇｌｅ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔ ｉｎ ｔｈｅ ｗｈｏｌｅ ｐｒｏｃｅｓｓ ｏｆ ｅｙｅ ｍｏｖｅｍｅｎｔ
ｒｅｃｏｒｄｉｎｇ． ＥｒｇｏＬａｂ ｉｓ ｕｓｅｄ ｔｏ ｅｘｐｏｒｔ ｔｈｅ ｄａｔａ ｏｆ ｔｈｅ ｆｉｘａ

４９２ Ｃｈｅｎ Ｆｅｉ牞 Ｓｕ Ｇｕａｎｈｏｎｇ牞 Ｚｈａｎｇ Ｄａｎｎｉ牞 Ｗａｎｇ Ｃｈｅｎｚｈｕ牞 Ｚｈａｎｇ Ｙｕｎｌｏｎｇ牞 ａｎｄ Ｂｏ Ｗｕ　



ｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｔｒａｊｅｃｔｏｒｙ ｄｉａｇｒａｍ ａｎｄ ｏｂｔａｉｎ ｔｈｅ ｄａｔａ ｏｆ ｆｉｘａ
ｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｓｉｚｅ牞 ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｎｕｍｂｅｒ牞 ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｓｔａｒｔ
ｔｉｍｅ牞 ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｅｎｄ ｔｉｍｅ牞 ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｄｕｒａｔｉｏｎ牞
ｅｔｃ．
　 Ｔａｋｉｎｇ ｔｈｅ Ｎｏ． １ Ｈａｎ ｄｒｉｖｅｒ ａｓ ａｎ ｅｘａｍｐｌｅ牞 ａｔ ４５． １０５
ｓ ｏｆ ｔｈｅ ｔｅｓｔ ｐｒｏｃｅｓｓ牞 ｔｈｅ ｄｒｉｖｅｒｓ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｍｏｖｅｄ
ｆｒｏｍ Ｐｏｉｎｔ Ａ ｔｏ Ｐｏｉｎｔ Ｂ牞 ｉｎｄｉｃａｔｉｎｇ ｔｈａｔ ｔｈｅ ｄｒｉｖｅｒ ｂｅｇａｎ
ｔｏ ｒｅａｄ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ牞 ａｓ ｓｈｏｗｎ ｉｎ Ｆｉｇ． ２牗 ａ牘 ．

牗 ａ牘

牗 ｂ牘
Ｆｉｇ． ２　 Ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｔｒａｊｅｃｔｏｒｙ ｄｉａｇｒａｍ． 牗 ａ牘 Ａｔ ４５． １０５ ｓ ｏｆ ｔｈｅ
ｔｅｓｔ牷 牗 ｂ牘 Ａｔ ４７． ２６７ ｓ ｏｆ ｔｈｅ ｔｅｓｔ

　 Ａｔ ４７． ２６７ ｓ ｏｆ ｔｈｅ ｔｅｓｔ牞 ａｓ ｓｈｏｗｎ ｉｎ Ｆｉｇ． ２ 牗 ｂ牘 牞 ｔｈｅ
ｄｒｉｖｅｒｓ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｍｏｖｅｄ ｆｒｏｍ Ｐｏｉｎｔ Ｂ ｔｏ Ｐｏｉｎｔ Ｃ牞 ｉｎ
ｄｉｃａｔｉｎｇ ｔｈａｔ ｔｈｅ ｄｒｉｖｅｒ ｈａｄ ｆｉｎｉｓｈｅｄ ｒｅａｄｉｎｇ ｔｈｅ ｓｉｇｎ ａｎｄ
ｌｏｏｋｅｄ ａｗａｙ． Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ牞 ｉｔ ｃａｎ ｂｅ ｃｏｎｃｌｕｄｅｄ ｔｈａｔ ｔｈｅ ｐｅ
ｒｉｏｄ ｏｆ ｔｈｅ ｄｒｉｖｅｒｓ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ ｉｓ
ｆｒｏｍ ４５． １０５ ｔｏ ４７． ２６７ ｓ牞 ａｎｄ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕ
ｒａｔｉｏｎ ｉｓ ２． １６２ ｓ． Ｔｈｅ ｅｙｅ ｍｏｖｅｍｅｎｔ ｄａｔａ牞 ｓｕｃｈ ａｓ ｐｕｐｉｌ
ｒａｄｉｕｓ牞 ｆｉｘａｔｉｏｎ ｐｏｉｎｔ ｃｏｏｒｄｉｎａｔｅｓ牞 ａｎｄ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ
ｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｉｓ ｐｅｒｉｏｄ牞 ｗｅｒｅ ｅｘｐｏｒｔｅｄ ｆｏｒ ｄａｔａ ａｎａｌ
ｙｓｉｓ．
１． ５． ２　 Ｄａｔａ ａｎａｌｙｓｉｓ
　 Ｔｈｅ ＳｈａｐｉｒｏＷｉｌｋ ｔｅｓｔ ｗａｓ ｕｓｅｄ ｔｏ ｃｏｎｆｉｒｍ ｔｈｅ ｎｏｒｍａｌｉ
ｔｙ ｏｆ ｔｈｅ ｄａｔａ． Ｔｈｅｎ牞 ｔｈｅ ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｓ ｏｆ ４ ｔｙｐｅｓ ｏｆ
ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗｅｒｅ ｃｏｍｐａｒｅｄ ｕｓｉｎｇ ｔｈｅ ｏｎｅｗａｙ ａｎａｌｙｓｉｓ ｏｆ
ｖａｒｉａｎｃｅ 牗 ＡＮＯＶＡ牘 ａｎｄ ｐｏｓｔ ｈｏｃ ｍｕｌｔｉｐｌｅ ａｎａｌｙｓｉｓ ｔｏ ｅｘ
ａｍｉｎｅ ｗｈｅｔｈｅｒ ｔｈｅ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｇｒｏｕｐｓ ｗｅｒｅ
ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ．

２　 Ｒｅｓｕｌｔｓ
２． １　 Ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒ

　 Ｔｈｅ ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒ ｄａｔａ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｔ 牗 Ｔｉｂｅｔａｎ ｄｒｉｖｅｒｓ牘
ｗｅｒｅ ａｎａｌｙｚｅｄ牞 ａｎｄ ｔｈｅ ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｖｅ ｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌ ｄａｔａ ａｎｄ
ｎｏｒｍａｌ ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ ｔｅｓｔ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｂｔａｉｎｅｄ ａｒｅ ｓｈｏｗｎ ｉｎ
Ｔａｂ． ３． Ｔｈｅ ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒ ｄａｔａ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｔ ｓｈｏｗｅｄ ｔｈｅ

ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ａ ｎｏｒｍａｌ ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ 牗Ｗ ＝ ０． ９５１牞 ｐ ＝
０． ０８１ ＞ ０． ０５牘 ．

Ｔａｂ． ３　 Ｂａｓｉｃ ｓｔａｔｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒｓ

Ｇｒｏｕｐ
Ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ
ｔｙｐｅｓ

Ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｖｅ ｓｔａｔｉｓｔｉｃｓ ＳｈａｐｉｒｏＷｉｌｋ
Ｎ Ｍｅａｎ Ｓｔｄ． Ｗ ｐ

Ｇｒｏｕｐ Ｔ

Ｔｙｐｅ Ａ １０ ９． ８５６ ０． ８７３
Ｔｙｐｅ Ｂ １０ ８． ７１８ ０． ３８２
Ｔｙｐｅ Ｃ １０ ９． ２５０ ０． ３０９
Ｔｙｐｅ Ｄ １０ ９． ０５５ ０． ６１２
Ｔｏｔａｌ ４０ ９． ２２０ ０． ７０１

０． ９５１ ０． ０８１

Ｇｒｏｕｐ Ｃ

Ｔｙｐｅ Ａ １０ ９． ０２９ ０． ７４４
Ｔｙｐｅ Ｂ １０ ９． １７９ ０． ８８９
Ｔｙｐｅ Ｃ １０ ９． ０７８ ０． ７２４
Ｔｙｐｅ Ｄ １０ ８． ８４４ ０． ７００
Ｔｏｔａｌ ４０ ９． ０３３ ０． ６９８

０． ９６３ ０． ２１７

　 Ａｓ ｃａｎ ｂｅ ｓｅｅｎ ｉｎ Ｆｉｇ． ３牞 ｗｈｅｎ ｔｈｅ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｏｆ Ｔｉ
ｂｅｔａｎ ｗａｓ ｔｈｅ ｓａｍｅ牞 ｔｈｅ ｌａｒｇｅｒ ｔｈｅ ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒ
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ｔｅｒｓ ｉｓ ２３ Ｈ 牗 Ｔｙｐｅ Ｂ牘 ｗａｓ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｌｙ ｓｍａｌｌｅｒ ｔｈａｎ ｔｈａｔ

ｏｆ １３ Ｈ 牗 Ｔｙｐｅ Ａ牘 牞 ａｎｄ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｏｆ

１
２ Ｈ 牗 Ｔｙｐｅ Ｃ牘 ｗａｓ ａｔ ｔｈｅ ｍｉｄｌｅｖｅｌ． Ｔｈｅ ｃｈａｎｇｅ ｉｎ ｔｈｅ

ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｆｏｒｍ ｉｎ Ｔｉｂｅｔａｎ ｒｅｓｕｌｔｅｄ ｉｎ ｅｖｅｎ ｓｍａｌｌｅｒ
ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ ｉｎ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｔｈａｎ ｉｎ ｐｕｐｉｌ
ｄｉａｍｅｔｅｒ． Ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｗｈｅｎ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔ
ａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｈａｄ ａ ｆｉｘｅｄ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｏｆ １． ５ 牗 Ｔｙｐｅ Ｄ牘
ｗａｓ ａｌｍｏｓｔ ｔｈｅ ｓａｍｅ ａｓ ｔｈｏｓｅ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｓｃａｌｉｎｇ
ｗｉｔｈ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ 牗 Ｔｙｐｅ Ｃ牘 ．

Ｆｉｇ． ４　 Ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｔ ａｎｄ Ｇｒｏｕｐ Ｃ

　 Ａｓ ｃａｎ ｂｅ ｓｅｅｎ ｉｎ Ｔａｂ． ６牞 ｆｏｒ ｔｈｅ ｖａｒｉａｎｃｅ ｈｏｍｏｇｅｎｅｉｔｙ
ｔｅｓｔ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｔ牞 ｔｈｅｒｅ ｗａｓ ｎｏ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ ｉｎ ｔｈｅ
ｆｌｕｃｔｕａｔｉｏｎ ｏｆ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ 牗 ｐ ＞ ０． ０５牘 牷 ｔｈａｔ
ｉｓ牞 ｔｈｅ ｐｒｅｍｉｓｅ ｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔ ｏｆ ｈｏｍｏｇｅｎｅｉｔｙ ｏｆ ｖａｒｉａｎｃｅ
ｗａｓ ｓａｔｉｓｆｉｅｄ． Ｔｈｅｎ牞 ａｃｃｏｒｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｅ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｏｎｅｗａｙ
ＡＮＯＶＡ牞 ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｔ牞 ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｏｆ
ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ ｔｙｐｅｓ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｓｈｏｗｅｄ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｄｉｆｆｅｒ
ｅｎｃｅｓ 牗Ｆ ＝ ４４． ９８０牞 Ｐ ＜ ０． ０５ 牘 牞 ｉｎｄｉｃａｔｉｎｇ ｔｈａｔ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ
ｔｙｐｅｓ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｈａｄ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｅｆｆｅｃｔｓ ｏｎ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ
ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｏｆ ｄｒｉｖｅｒｓ．
　 Ａｃｃｏｒｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｅ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｐｏｓｔ ｈｏｃ ｍｕｌｔｉｐｌｅ ａｎａｌｙｓｉｓ牞
ｔｈｅｒｅ ｗｅｒｅ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ ｂｅｔｗｅｅｎ ａｎｙ ｔｗｏ ｇｒｏｕｐｓ

６９２ Ｃｈｅｎ Ｆｅｉ牞 Ｓｕ Ｇｕａｎｈｏｎｇ牞 Ｚｈａｎｇ Ｄａｎｎｉ牞 Ｗａｎｇ Ｃｈｅｎｚｈｕ牞 Ｚｈａｎｇ Ｙｕｎｌｏｎｇ牞 ａｎｄ Ｂｏ Ｗｕ　



Ｔａｂ． ６　 Ｏｎｅｗａｙ ＡＮＯＶＡ ｏｆ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ

Ｇｒｏｕｐ
Ｌｅｖｅｎｅ ＡＶＯＮＡ Ｐｏｓｔｈｏｃ ｍｕｌｔｉｐｌｅ ａｎａｌｙｓｉｓ
ｐ Ｆ ｐ Ｔｙｐｅ 牗 Ｉ牘 Ｔｙｐｅ 牗 Ｊ牘 Ｍｅａｎ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ 牗 ＩＪ牘 ｐ

Ｇｒｏｕｐ Ｔ

０． ７２０ ４４． ９８０ ０． ０００ Ｔｙｐｅ Ａ Ｔｙｐｅ Ｂ 　 ０． ５３１ ０． ０００
０． ７２０ ４４． ９８０ ０． ０００ Ｔｙｐｅ Ａ Ｔｙｐｅ Ｃ 　 ０． ３７３ ０． ０００
０． ７２０ ４４． ９８０ ０． ０００ Ｔｙｐｅ Ｂ Ｔｙｐｅ Ｃ － ０． １５８ ０． ０００
０． ７２０ ４４． ９８０ ０． ０００ Ｔｙｐｅ Ｃ Ｔｙｐｅ Ｄ 　 ０． ０３０ ０． ５４４

Ｇｒｏｕｐ Ｃ

０． ４３３ １． ８０２ ０． １６４ Ｔｙｐｅ Ａ Ｔｙｐｅ Ｂ 　 ０． ００４ ０． ９５８
０． ４３３ １． ８０２ ０． １６４ Ｔｙｐｅ Ａ Ｔｙｐｅ Ｃ 　 ０． １３６ ０． ０５２
０． ４３３ １． ８０２ ０． １６４ Ｔｙｐｅ Ｂ Ｔｙｐｅ Ｃ 　 ０． １３２ ０． ０５８
０． ４３３ １． ８０２ ０． １６４ Ｔｙｐｅ Ｃ Ｔｙｐｅ Ｄ － ０． １１１ ０． １１０

ｏｆ １３ Ｈ 牗 Ｔｙｐｅ Ａ牘 牞
２
３ Ｈ 牗 Ｔｙｐｅ Ｂ牘 ａｎｄ

１
２ Ｈ 牗 Ｔｙｐｅ Ｃ牘 牗 ｐ

＜ ０． ０５牘 牞 ｓｕｇｇｅｓｔｉｎｇ ｔｈａｔ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｈｅｉｇｈｔｓ ｈａｄ
ａ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｅｆｆｅｃｔ ｏｎ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｉｎ
Ｇｒｏｕｐ Ｔ． Ｈｏｗｅｖｅｒ牞 ｔｈｅｒｅ ｗａｓ ｎｏ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ
ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗｉｔｈ ａ ｆｉｘｅｄ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｏｆ １． ５ ｉｎ
Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ 牗 Ｔｙｐｅ Ｄ牘 ａｎｄ ｔｈｏｓｅ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ａｓｐｅｃｔ ｒａ
ｔｉｏ ｓｃａｌｉｎｇ ｗｉｔｈ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ 牗 Ｔｙｐｅ Ｃ牘 牗 ｐ ＝ ０． ５４４
＞ ０． ０５牘 ．
　 Ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｖｅ ｓｔａｔｉｓｔｉｃｓ ａｎｄ ａ ｎｏｒｍａｌ ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ ｔｅｓｔ ｗｅｒｅ
ａｐｐｌｉｅｄ ｔｏ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｄａｔａ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ
Ｃ牞 ａｎｄ ｔｈｅ ｒｅｓｕｌｔｓ ａｒｅ ｓｈｏｗｎ ｉｎ Ｔａｂ． ５． Ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇ
ｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｃ ｓｈｏｗｅｄ ｔｈｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ａ
ｎｏｒｍａｌ ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ 牗Ｗ ＝ ０． ９７９牞 ｐ ＝ ０． ６４２ ＞ ０． ０５牘 ．
　 Ａｓ ｃａｎ ｂｅ ｓｅｅｎ ｉｎ Ｆｉｇ． ４牞 ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｃ牞 ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃ
ｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ Ｔｙｐｅ Ａ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗａｓ ｔｈｅ ｌａｒ
ｇｅｓｔ牞 ａｎｄ ｔｈａｔ ｏｆ ｔｈｅ Ｔｙｐｅ Ｃ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗａｓ ｔｈｅ ｓｍａｌ
ｌｅｓｔ牞 ｂｕｔ ｔｈｅ ｏｖｅｒａｌｌ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅ ｆｏｕｒ ｔｙｐｅｓ ｏｆ
ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗａｓ ｓｍａｌｌ． Ａｃｃｏｒｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｅ ｖａｒｉａｎｃｅ ｈｏｍｏ
ｇｅｎｅｉｔｙ ｔｅｓｔ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｃ牞 ｔｈｅｒｅ ｗａｓ ｎｏ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｄｉｆｆｅｒ
ｅｎｃｅ ｉｎ ｔｈｅ ｆｌｕｃｔｕａｔｉｏｎ ｏｆ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ 牗 ｐ ＞
０． ０５牘 牞 ａｎｄ ｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌ ｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓ ｗｅｒｅ ｍｅｔ． Ｔｈｅ ｏｎｅ
ｗａｙ ＡＮＯＶＡ ｗａｓ ｕｓｅｄ ｔｏ ｓｔｕｄｙ ｔｈｅ ｖａｒｉａｎｃｅ ｂｅｔｗｅｅｎ ｄｉｆ
ｆｅｒｅｎｔ ｔｙｐｅｓ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｏｎ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａ
ｔｉｏｎ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｃ牞 ａｓ ｓｈｏｗｎ ｉｎ Ｔａｂ． ６． Ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｃ牞 ｄｉｆ
ｆｅｒｅｎｔ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ ｔｙｐｅｓ ｓｈｏｗｅｄ ｎｏ ｏｂｖｉｏｕｓ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅ ｉｎ
ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ 牗 Ｆ ＝ １． ８０２牞 ｐ ＝ ０． １６４ ＞
０． ０５牘 ． 　

２． ３　 Ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ ｓｕｒｖｅｙ

　 Ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｔ牞 ｔｈｅ ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ ｆｏｃｕｓｅｄ ｏｎ ｔｈｅ ｒｅａｄａ
ｂｉｌｉｔｙ ａｎｄ ａｅｓｔｈｅｔｉｃｓ ｏｆ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ牞 ｉｎｃｌｕｄｉｎｇ ｗｈｅｔｈｅｒ
ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｃｏｕｌｄ ｕｎｄｅｒｓｔａｎｄ ｔｈｅ ｍｅａｎｉｎｇ ｏｆ ｓｉｇｎｓ ａｎｄ
ｗｈｅｔｈｅｒ ｔｈｅ ｓｉｇｎｓ ｄｅｓｉｇｎ ｍｅｔ ｔｈｅｉｒ ｐｒｅｆｅｒｅｎｃｅｓ． Ｐａｒｔｉｃｉ
ｐａｎｔｓ ｒａｔｅｄ ｉｔ ｏｎ ａ ｓｃａｌｅ ｏｆ １ ｔｏ ５ ｂａｓｅｄ ｏｎ ｔｈｅｉｒ ｓｉｍｕｌａｔｅｄ
ｄｒｉｖｉｎｇ ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅ牞 ｗｉｔｈ ｈｉｇｈｅｒ ｓｃｏｒｅｓ ｉｎｄｉｃａｔｉｎｇ ｂｅｔｔｅｒ
ｒｅａｄａｂｉｌｉｔｙ ｏｒ ａｅｓｔｈｅｔｉｃｓ牞 ａｓ ｓｈｏｗｎ ｉｎ Ｆｉｇ． ５．
　 Ｆｏｒ ｒｅａｄａｂｉｌｉｔｙ牞 Ｔｙｐｅ Ａ牞 Ｔｙｐｅ Ｂ牞 Ｔｙｐｅ Ｃ牞 ａｎｄ Ｔｙｐｅ Ｄ
ａｖｅｒａｇｅｄ １． ８牞 ４． ７牞 ３． ３ ａｎｄ ３． ６牞 ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ． Ｏｆ Ｇｒｏｕｐ
Ｔ牞 ８０％ ｒａｔｅｄ ｔｈｅ Ｔｙｐｅ Ａ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ ａｓ ｔｈｅ ｌｅａｓｔ ｒｅａｄａ
ｂｌｅ牞 ｇｉｖｉｎｇ ｉｔ ａ １ ｏｒ ２． １００％ ｏｆ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｒａｔｅｄ ｔｈｅ
Ｔｙｐｅ Ｂ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ ａｓ ｔｈｅ ｍｏｓｔ ｒｅａｄａｂｌｅ牞 ｗｉｔｈ ７０％ ｏｆ
ｔｈｅｍ ｇｉｖｉｎｇ ｉｔ ａ ｐｅｒｆｅｃｔ ｓｃｏｒｅ． Ｔｈｅ Ｔｙｐｅ Ｃ ａｎｄ Ｔｙｐｅ Ｄ

Ｆｉｇ． ５　 Ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ ｓｕｒｖｅｙ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｔ

ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗｅｒｅ ｆｏｕｎｄ ｔｏ ｂｅ ｌｅｓｓ ｒｅａｄａｂｌｅ牞 ｗｉｔｈ ｐａｒｔｉｃｉ
ｐａｎｔｓ ｍｏｒｅ ｌｉｋｅｌｙ ｔｏ ｒａｔｅ ｔｈｅｍ ａｓ ａ ３ ｏｒ ４牞 ａｎｄ ｔｈｅ ｄｉｆｆｅｒ
ｅｎｃｅ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｈｅｍ ｗａｓ ｎｏｔ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ． Ａｓ ｆｏｒ ａｅｓｔｈｅｔｉｃｓ牞
ｔｈｅ ａｖｅｒａｇｅ ｓｃｏｒｅｓ ｆｏｒ Ｔｙｐｅ Ａ牞 Ｔｙｐｅ Ｂ牞 Ｔｙｐｅ Ｃ牞 ａｎｄ
Ｔｙｐｅ Ｄ ｗｅｒｅ １． ６牞 ３． ７牞 ２． ７牞 ａｎｄ ４． ５牞 ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ． Ｐａｒ
ｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｇｅｎｅｒａｌｌｙ ｂｅｌｉｅｖｅｄ ｔｈａｔ Ｔｙｐｅ Ａ ｈａｄ ｔｈｅ ｗｏｒｓｔ
ａｅｓｔｈｅｔｉｃｓ牞 ａｎｄ Ｔｙｐｅ Ｃ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗｅｒｅ ｓｉｍｉｌａｒ ｔｏ Ｔｙｐｅ
Ａ牞 ｏｎｌｙ ｏｎｅ ｐｏｉｎｔ ｈｉｇｈｅｒ ｔｈａｎ Ｔｙｐｅ Ａ． Ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｔ牞
１００％ ｒａｔｅｄ ｔｈｅ Ｔｙｐｅ Ｄ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ ａｓ ｅｉｔｈｅｒ ａ ４ ｏｒ ５牞 ｉｎ
ｄｉｃａｔｉｎｇ ｔｈａｔ Ｔｙｐｅ Ｄ ｗａｓ ｓｕｐｅｒｉｏｒ ａｅｓｔｈｅｔｉｃａｌｌｙ．
　 Ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｃ牞 ｔｈｅ ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ ｍａｉｎｌｙ ｉｎｖｅｓｔｉｇａｔｅｄ
ｗｈｅｔｈｅｒ Ｔｉｂｅｔａｎ ｗｏｕｌｄ ａｆｆｅｃｔ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｒｅａｄｅｒｓ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ
ｐｒｏｃｅｓｓ． Ｔｈｅ ｒｅｓｕｌｔｓ ｓｈｏｗｅｄ ｔｈａｔ ｎｏｎｅ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｃ
ｔｈｏｕｇｈｔ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｗｅｒｅ ｉｎｔｒｕｓｉｖｅ牞 ６０％ ｏｆ ｔｈｅ
ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｄｉｄ ｎｏｔ ｆｉｎｄ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｃｈａｎｇｅｄ ｉｎ
ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔｓ牞 ａｎｄ ２０％ ｏｆ ｔｈｅ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｅｖｅｎ
ｔｈｏｕｇｈ ｔｈｅ ｗｏｒｄｓ ａｂｏｖｅ ｔｈｅ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｗｅｒｅ Ｅｎｇ
ｌｉｓｈ．
　 Ａｓ ｔｈｅ ｒａｔｉｎｇ ｏｆ ｔｈｅ ｑｕｅｓｔｉｏｎｎａｉｒｅ ｍａｉｎｌｙ ｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ ｔｈｅ
ｒｅａｄａｂｉｌｉｔｙ ａｎｄ ａｅｓｔｈｅｔｉｃｓ ｏｆ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｉｎ ｔｈｅ
ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ牞 ｔｈｅ ｒａｔｉｎｇ ｓｕｂｊｅｃｔ ｗａｓ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｎａｔｉｖｅ ｌａｎ
ｇｕａｇｅ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ牞 ｗｈｉｌｅ ｔｈｅ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｎａｔｉｖｅ ｌａｎｇｕａｇｅ
ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｍｏｓｔｌｙ ｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ ｔｈｅ ｉｎｆｌｕｅｎｃｅ ｏｆ Ｔｉｂｅｔａｎ ｏｎ
ｔｈｅ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｐｒｏｃｅｓｓ牞 ｓｏ ｔｈｅ ｉｍｐａｃｔ ｏｎ ｔｈｅ ｒａｔｉｎｇ ｃａｎ
ｂｅ ｉｇｎｏｒｅｄ．

３　 Ｄｉｓｃｕｓｓｉｏｎ

　 Ｐｕｐｉｌ ｄｉｌａｔｉｏｎ ｗａｓ ｕｓｅｄ ｔｏ ｅｖａｌｕａｔｅ ｔｈｅ ｄｉｆｆｉｃｕｌｔｙ ｏｆ ｖａ
ｒｉｏｕｓ ｃｏｇｎｉｔｉｖｅ ｔａｓｋｓ牷 ｌａｒｇｅｒ ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒｓ ａｒｅ ａｓｓｏｃｉａｔｅｄ
ｗｉｔｈ ｍｏｒｅ ｃｏｍｐｌｅｘ ｃｏｇｎｉｔｉｖｅ ｔａｓｋｓ． Ｔｈｅ ｐｒｏｃｅｓｓ ｏｆ
ｄｒｉｖｅｒｓ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｉｓ ｔｈｅ ｂｅｈａｖｉｏｒ

７９２　 Ａｎａｌｙｓｉｓ ｏｎ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｅｆｆｅｃｔ ｏｆ ＴｉｂｅｔａｎＣｈｉｎｅｓｅ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ



ｏｆ ｆｉｘａｔｉｏｎ牞 ｗｈｉｃｈ ｉｓ ｂｅｌｉｅｖｅｄ ｔｏ ｂｅ ａｓｓｏｃｉａｔｅｄ ｗｉｔｈ ｃｏｇｎｉ
ｔｉｖｅ ｐｒｏｃｅｓｓｉｎｇ犤２２犦 ． Ｔｈｅ ｌｏｎｇｅｒ ｔｈｅ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｉｓ牞
ｔｈｅ ｈａｒｄｅｒ ｉｔ ｉｓ ｆｏｕｎｄ ｔｏ ｐｒｏｃｅｓｓ ｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎ犤２３ ２４犦 ． Ｔｈｅｒｅ
ｆｏｒｅ牞 ｂｏｔｈ ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒ ａｎｄ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ
ｃａｎ ｂｅ ｕｓｅｄ ａｓ ｐａｒａｍｅｔｅｒｓ ｔｏ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｚｅ ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇ
ｎｉｔｉｏｎ ｅｆｆｅｃｔ ｏｆ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ牞 ａｎｄ ｔｈｅｙ ｈａｖｅ ｔｈｅ ｓａｍｅ ｔｒｅｎｄ
ｏｆ ｃｈａｎｇｅ牞 ｗｈｉｃｈ ｉｓ ａｌｓｏ ｃｏｎｓｉｓｔｅｎｔ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ
ｒｅｓｕｌｔｓ ｉｎ ｔｈｉｓ ｐａｐｅｒ．
　 Ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｔ牞 ｔｈｅｒｅ ｗｅｒｅ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ ｉｎ ｔｈｅ
ｅｆｆｅｃｔｓ ｏｆ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗｉｔｈ ｔｈｒｅｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒ
ｈｅｉｇｈｔｓ ｏｎ ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒ ａｎｄ ｔｈｅ ｄｕｒａｔｉｏｎ ｏｆ ｖｉｓｕａｌ ｐｅｒ
ｃｅｐｔｉｏｎ． Ｔｈｅ ｌａｒｇｅｒ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｈｅｉｇｈｔ ｗａｓ牞 ｔｈｅ
ｓｍａｌｌｅｒ ｔｈｅ ｐｕｐｉｌ ｄｉａｍｅｔｅｒ ａｎｄ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｔｉｍｅ ｏｆ
ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｗｅｒｅ牞 ｉｎｄｉｃａｔｉｎｇ ｔｈａｔ ｉｎｃｒｅａｓｉｎｇ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ
ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｈｅｉｇｈｔ ｃｏｕｌｄ ｅｆｆｅｃｔｉｖｅｌｙ ｒｅｄｕｃｅ ｔｈｅ ｄｉｆｆｉｃｕｌｔｙ ｆｏｒ
Ｔｉｂｅｔａｎ ｒｅａｄｅｒｓ ｏｆ ｒｅｃｏｇｎｉｚｉｎｇ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ａｎｄ ｉｍｐｒｏｖｅ
ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｅｆｆｅｃｔ ｏｆ ｒｏａｄ ｓｉｇｎｓ． Ｔｈｅ ｃｕｒｒｅｎｔ
ｓｐｅｃｉｆｉｃａｔｉｏｎｓ ｆｏｒ ｔｈｅ ｌａｙｏｕｔ ｏｆ ｔｒａｆｆｉｃ ｓｉｇｎｓ ｓｔｉｐｕｌａｔｅ ｔｈａｔ
ｔｈｅ ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｉｎ ｅｔｈｎｉｃ ｍｉｎｏｒｉｔｙ ｌａｎｇｕａｇｅｓ ｉｓ
１ ／ ３ ｔｏ １ ／ ２ ｏｆ ｔｈｅ ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ犤１犦 ． Ｔｈａｔ ｉｓ牞
ｔｈｅ ｍａｘｉｍｕｍ ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｐｌａｃｅ ｎａｍｅｓ ｉｓ ｈａｌｆ
ｔｈｅ ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ ｔｈｅ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｏｎ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ ｇｕｉｄｅ
ｓｉｇｎｓ． Ｈｏｗｅｖｅｒ牞 ａｃｃｏｒｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｅ ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ ｒｅｓｕｌｔｓ
ａｎｄ ｔｈｅ ｄｒｉｖｉｎｇ ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅ ｏｆ ｔｈｅ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ牞 ｔｈｅ ｖｉｓｕａｌ

ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｅｆｆｅｃｔ ｏｆ １２ Ｈ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｈｅｉｇｈｔ ｏｎ ｔｈｅ

ＴｉｂｅｔａｎＣｈｉｎｅｓｅ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ ｗａｓ ｓｔｉｌｌ ｉｎｓｕｆｆｉ

ｃｉｅｎｔ牞 ａｎｄ ｔｈａｔ ｏｆ ２３ Ｈ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｈｅｉｇｈｔ ｏｎ ｇｕｉｄｅ

ｓｉｇｎｓ ｗａｓ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｌｙ ｉｍｐｒｏｖｅｄ． Ｎｏｔｅ ｔｈａｔ ｆｏｒ Ｔｙｐｅ Ｂ牞
Ｇｒｏｕｐ Ｔ ｈａｓ ａｎ ａｌｍｏｓｔ ｉｄｅｎｔｉｃａｌ ａｖｅｒａｇｅ ｆｉｘａｔｉｏｎ ｄｕｒａｔｉｏｎ
ｔｏ ｔｈａｔ ｏｆ Ｇｒｏｕｐ Ｃ牞 ａｎｄ ｏｎｌｙ ｆｏｒ Ｔｙｐｅ Ｂ ｉｓ ｔｈｅ ｐｕｐｉｌ ｄｉ
ａｍｅｔｅｒ ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｔ ｎｏ ｌａｒｇｅｒ ｔｈａｎ ｔｈａｔ ｏｆ Ｔｙｐｅ Ｃ． Ｔｈｉｓ
ｉｎｄｉｃａｔｅｓ ｔｈａｔ ｔｈｅ ｃｕｒｒｅｎｔ ｓｐｅｃｉｆｉｃａｔｉｏｎ ｉｓ ｓｏｍｅｗｈａｔ ｉｎａｄｅ
ｑｕａｔｅ ｉｎ ｐｒｏｖｉｄｉｎｇ ｓｉｍｉｌａｒ ｖｉｓｕａｌ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ｒｅｃｏｇ
ｎｉｔｉｏｎ ｏｆ Ｔｉｂｅｔａｎ ｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎ ｏｎ ｔｈｅ ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎ牞 ａｎｄ ａ

ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ ２３ Ｈ ｍａｙ ｂｅ ｎｅｅｄｅｄ ｆｏｒ Ｔｉｂｅｔａｎ ｒｅａｄｅｒｓ ｔｏ ｈａｖｅ

ａ ｖｉｓｕａｌ ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅ ｃｏｍｐａｒａｂｌｅ ｔｏ ｔｈａｔ ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｒｅａｄｅｒｓ
ｆｒｏｍ ｔｈｅ ｐｅｒｓｐｅｃｔｉｖｅ ｏｆ ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ ｏｆ ｔｈｅ ｉｎｆｏｒｍａ
ｔｉｏｎ ｏｎ ｔｈｅ ｓｉｇｎ．
　 Ｆｏｒ Ｇｒｏｕｐ Ｃ牞 ｎｅｉｔｈｅｒ ｔｈｅ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒ ｃｈａｎｇｅｓ ｉｎ
ｈｅｉｇｈｔ牞 ｎｏｒ ｔｈｅ ａｓｐｅｃｔ ｒａｔｉｏ ｗｏｕｌｄ ａｆｆｅｃｔ Ｈａｎ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ
ｖｉｓｕａｌ ｒｅｃｏｇｎｉｔｉｏｎ． Ａｓ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ＣｈｉｎｅｓｅＥｎｇｌｉｓｈ ｂｉｌｉｎｇｕａｌ
ｇｕｉｄｅ ｓｉｇｎｓ牞 ａｓ ｔｈｅ ｔｅｓｔ ｒｏｕｔｅ ｉｎ ｔｈｉｓ ｐａｐｅｒ ｗａｓ Ｔｓｈａｐｅｄ
ｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓ牞 ｔｈｅ ｎｕｍｂｅｒ ｏｆ ｐｌａｃｅ ｎａｍｅｓ ｗａｓ ｏｎｌｙ ３ ａｎｄ
ｔｈｅ ｓｉｇｎ ｆｏｒｍ ｗａｓ ｒｅｌａｔｉｖｅｌｙ ｓｉｍｐｌｅ牞 ｓｏ ｔｈｅ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｐｌａｃｅ
ｎａｍｅｓ ｃｏｕｌｄ ｂｅ ｄｉｓｐｌａｙｅｄ ｍｏｒｅ ｐｒｏｍｉｎｅｎｔｌｙ犤８犦 ． Ｉｎ ａｄｄｉ
ｔｉｏｎ牞 ｔｈｅ ｓｈａｐｅ ａｎｄ ｓｔｒｕｃｔｕｒｅ ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ａｎｄ
Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｗｅｒｅ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｌｙ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ牞 ａｎｄ ｔｈｅ
ｈｅｉｇｈｔ ｏｆ Ｔｉｂｅｔａｎ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ ｗａｓ ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｌｙ ｓｍａｌｌｅｒ ｔｈａｎ
ｔｈａｔ ｏｆ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｓ牞 ｓｏ ｐａｒｔｉｃｉｐａｎｔｓ ｗｈｏｓｅ ｍｏｔｈｅｒ
ｔｏｎｇｕｅ ｗａｓ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｏｕｌｄ ｆｏｃｕｓ ｏｎ ｒｅａｄｉｎｇ Ｃｈｉｎｅｓｅ ｃｈａｒ
ａｃｔｅｒｓ ｗｉｔｈｏｕｔ ｍｕｃｈ ｉｎｔｅｒｆｅｒｅｎｃｅ ｆｒｏｍ Ｔｉｂｅｔａｎ． Ｄｒｉｖｅｒｓ

ｗｅｒｅ ｆｏｕｎｄ ａｂｌｅ ｔｏ ｒｅａｄ ｏｎｅ ａｎｄ ｔｗｏ ｌｉｎｅｓ ｏｆ ｍｏｎｏｌｉｎｇｕａｌ
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藏汉双语指路标志视认效果分析
陈　 飞１ 　 苏冠鸿１ 　 张丹妮１ 　 王晨竹１ 　 张云龙２ 　 薄　 雾３

（１东南大学交通学院，南京２１１１８９）
（２Ｚａｃｈ Ｄｅｐａｒｔｍｅｎｔ ｏｆ Ｃｉｖｉｌ ＆ Ｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌ Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，Ｔｅｘａｓ Ａ＆Ｍ Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，Ｔｅｘａｓ ３１３６，ＵＳＡ）

（３西藏大学工学院，拉萨８５００００）

摘要：为研究藏文文字对藏汉双语指路标志视认效果的影响，设计了４种不同藏文字高和高宽比的藏汉双
语指路标志，并建立了道路仿真模型．选择藏族和汉族司机各１０名，使用驾驶模拟器和眼动仪进行驾驶模
拟实验．对眼动仪获取的被试瞳孔直径和视觉识别持续时间数据进行方差分析．结合驾驶模拟器数据统计
分析结果和视认体验问卷调查结果，研究得出：在藏文字高为汉字字高的２ ／ ３时，藏族司机对指路标志的视
认效果优于１ ／ ３和１ ／ ２汉字字高，说明增加藏文字高有利于提高指路标志的视认效果．藏文高宽比形式对
驾驶员视认难易程度无显著影响，但会影响指路标志的美观性．建议提高藏文的推荐字高，以改善藏族司机
的视认过程．
关键词：藏汉双语；指路标志；驾驶模拟；视认特性
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